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Abstract of FR2710878 

Device for the heating and ventilation of the passenger compartment (cockpit) of a motor vehicle, 
comprising a cold-air transmission branch (16) and an air heating branch (18) which communicate with 
one another via a mixing zone (40) serving respectively a demisting (deicing) vent (42). ventilators (50) 
in the dashboard, and vents (66) at the lower part of the passenger compartment. A direct line (72) is 
provided, the inlet (74) of which penetrates in part into the outlet (32) of the air heating branch (18). and 
the outlet (76) of which is situated adjacent to a wall portion (20) delimiting the cold air transmission 
branch (16) and situated substantially opposite the outlet (32) of the air heating branch so as to mix the 
hot air coming from the air heating branch with mixed air coming from the mixing zone. 
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@ DIspositIf du chauffage et de ventilation de I'habitacle d'un vehicule automobile. 

(st) Dispositif de chauffage et de ventilation de Thabitacle 
dTin v6h!cule automobile comprenant une branche de 
transmission d'alrlroid (16) et une branche de r^chauffage 
d'air (18) communlquant entre elles par une zone de 
mixaqe (40) dessen/ant respectivement une bouche de de- 
qivrage (42). des aenateurs (50) au niveau de la P^nche de 
bord et des bouches (66) en partie lnf6rieure de I liabitade. 
II est prevu une canalisation directe (72) dont Ientr6e (74) 
penetre en partie dans la sortie (32) de la branche de r6- 
diauffage d'air (18) et dont la sortie (76) est situ6e adja- 
cente ^ un troncon de parol (20) d6limitant branche de 
transmission d'aIr fnDid (16) et situee sensiblement a I op- 
pose de la sortie (32) de la branche de rdchauffage d air, 
de maniere a m6langer de I'air chaud provenant de la bran- 
che de r^chauffage d*air avec de I'air mixe provenant de la 
zone de mixage. 
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^ 

' invention concerne un dispositif de chauffag. at da 
vanttlation da I'habitacle d'an v^hlcule automobile. 

EUe concerne plus partlculiera-ent un dispositif du type 
,0 =on,pre„ant u„e conduite d'entr^e d'air froid. -e tranche de 
transmission d'air froid alimant^e par la condu te d entree 
d'air froid, une branche de r4chauffage d'a.r alimentee par 
ta conduite d'entr.e d'air froid et contenant 
chaleur les deux branches precitees communiquant entre elles 
pa^ Tne' zone de mixage desservant respectivement '""-^^ 
de degivrage. des aerateurs au niveau de la plancbe de bord 
tt des bouch^s en partie inf^rieure de l-habita=le u^ volet 
de mixage dispos. i la Jonction de la condu.te ^^^^ 
des deux branches pr4cit4es pour fairs varier la --P«""°^ 
20 entre ces deux branches du debit d'air """"'/"^ 

conduite d..ntr*e et par cons*^ent la "■"P^""^^*^^^;^^/;^ 
dans la «ne d. mlxage, alnsi qu-une canalisation directs 
dont 1 .ntr*e p*n4tre en partie dans la sortie de la branche 
Te r^chauffage d.air et dont la sortie d.bouche au voisinage 
25 de la bouche de degivrage. 

„n dispositif de chauffage et de ventilation de ce type est 
connu d'apr.s le Brevet fran,ais «o 89 10aS2 au nom de la 

societe VALEO. 

'° Dans ce dispositif connu. I'air froid provenant de I'exte- 
rt^ar de I'habitacle, ou eventuel lament d'un groupe de 
culltisation. est r*parti entre la branche de "-smission 
I-llr froid et la branche de rechauffage d'air. ce qui permet 
35 de r jllr la temperature de I'air qui est re,u dans la zone 
" Jxage et qui est ensuite achemin* ^ ^« '^^--^V/,; 

sortie, c'est-a-dire la bouche de degivrage, les aerateurs et 
les bouches situees en partie infirieure. 
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Dans ce dispositif connu, la canalisation directe permet de 
mfelanger de I'air chaud provenant de la branche de rechauf- 
fage d'air avec de I'air mixe provenant de la zone de mxxage. 

II en resulte que I'air distribu4 par la bouche de degivrage 
se trouve a une temperature superieure a celle de 1 air mix6 
qui serait normalement envoye a la bouche de degivrage, sx la 
canalisation n'etait pas presente. conune c'^tait le cas des 
dispositifs connus anterieurement. 

Dans le dispositif connu par le Brevet frangais precite, la 
sortie de la canalisation directe debouche sensiblement au 
milieu d'un conduit menant a la bouche de degivrage du pare- 
brise. 

ce dernier conduit est alimente d'un c6te par un flux d'air 
froid provenant de la conduite d'entree d'air froxd et de 
1. autre c5te par un flux d'air chaud provenant de la branche 
de rechauffage d'air, ce flux d'air froid et ce flux d axr 
chaud constituant ensemble I'air mix6 provenant de la zone de 
mixage . 

II en r6sulte alors que le flux d'air chaud provenant de la 
sortie de la canalisation directe se trouve pris entre le 
25 flux d'air froid et le flux d'air chaud precites qui constx- 
tuent l*air mixe. 

Dans ces conditions, on obtient une stratification de trois 
flux, et done de trois temperatures, a savoir successxve- 
30 ment : air chaud - air chaud - air froid. 

Ceci entraine pour inconvenient que la temperature de I'air 
envoyi ^ la bouche de degivrage n'est pas suffisamment 
elevee. 

" par aillears, a.ns =e dUpositlf connu la "-l^^'^^- 
directe co-prend deux repar.iteurs tubu axres 
prolongement run de I'autre transversalement a la canalisa 
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tion et menageant chacun une fente longitudinale de sortie 
d'air . 

Ces deux repartiteurs tubulaires qui constituent des branches 
5 reliees a la canalisation directe, sont situes sensiblement 
au milieu du conduit menant & la bouche de dSgivrage, ce qui 
reduit le debit du flux d*air amene a cette derniere. 

L ' invention a notamment pour but de surmonter les inconve* 
10 nients precit.es. 

Elle propose en consequence un dispositif de chauffage et de 
ventilation du type precite, dans lequel la sortie de la 
canalisation directe est situee adjacente a un tron^on de 
15 paroi delimitant la branche de transmission d'air froid et 
situe sensiblement a 1* oppose de la sortie de la branche de 
rechauffage d'air* 

II en resulte quB le flux d'air froid provenant de la 
20 conduite d* entree d'air froid se trouve emprisonne entre un 
flux d'air chaud provenant de la sort.ie de la canalisation 
directe et d'un autre flux d'air chaud provenant de la 
branche de rechauffage d'air. 

25 Dans ces conditions, on obtient une stratification de trois 
flux, et done de trois temperatures, a savoir : air chaud - 
air froid - air chaud. 

L'air chaud parvenant a la bouche de degivrage est mieux 
30 melange et sa temperature est done plus elevee que dans le 
cas du dispositif connu deer it anterieurement . 

En outre, du fait c[ue la sortie de la canalisation directe 
est situee adjacente au trongon de paroi precite, la presence 
35 de la canalisation ne reduit pas le debit d'air envoye a la 
bouche de degivrage. 
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Selon une autre caracteristique de invention, le tron^on de 
paroi precite s'etend entre la conduits d'entr^e d'air et une 
conduite menant ^ la bouche de degivrage du parc-brise. 

5 De fagon avantageuse, le trongon de paroi compcrte un 
evidement propre a recevoir la sortie de la canalisation 
directe. 

I.' invention s' applique tout particuli^rement au cas la 
10 canalisation directe ccpcrte deu, r*partlt.«rs ^'^J^^ 
situis dans le prolongement I'un de l" autre, s etendant 
transversalement » la «malisatlon directe et menaseant 
chacun une fente longitudlnale de sortie d'air. 

15 conform&nent 4 ^invention, les deux rfepartiteurs tubulaires 
sont alors re^us dans I'ividement du tron9on de parol. 

Dans le cas oC les deux repartiteurs tubulaires sont de 
configuration g.nerale cylindrique circulaire, r*vide.ent du 
.0 tro„/on de paroi pr4s.nte alors 1. for„e d'une envelopp. 
cylindrlque s'appuyant sur un arc de cercle. 

selon une autre caract.ristl<p.e de 1' invention. 
longltudinales respectives des deux -*P»""!"= "^"^""^ 
25 debouchent le long du tron90n de paroi. du cote dirxge vers 
la bouche de degivrage. 

Dans la description qui suit, faite seulement a titre 
d-exemple, on se refere aux dessins annexes, sur lesquels - 

- la figure 1 est une vue en coupe transversale d'un disposi- 
tif selon 1* invention; 

- la figure 2 est une vue en elevation de la canalisation 
35 directe du dispositif de la figure 1; et 

- la figure 3 est une vue de dessus du volet de mixage du 
dispositif de la figure 1. 
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Le dispositif de chauffage et de ventilation de I'habitacle 
d'un vehicule automobile, tel que represents a la figure 1, 
comprend un boitier 10 limite par des parois a generatrices 
paralleles s'etendant perpendiculairement au plan du dessin 
et par des parois d'extremite s'etendant parallelement au 
plan du dessin. 

Le boitier 10 comporte un embout d' entree 12 reli6 a une 
conduite d* entree d'air froid 14. L* embout 12 est destine a 
etre raccorde a la sortie d*un groupe motoventilateur (non 
represente) propre a envoyer, dans la conduite d' entree 14, 
de I'air froid provenant de I'exterieur de I'habitacle du 
vehicule ou eventuellement d*un groupe de climatisat.ion • 

La conduite d' entree 14 debouche, d'une part, sur une branche 
de transmission d'air froid 16 et, d' autre part, sur une 
branche de rechauffage d*air 18. 

La branche 16 est limitee exterieurement par un tron^on de 
parol 20 qui se raccorde, d*une part, a 1* embout d* entree 12 
et, d* autre part, a une parol 22 de forme generale cylindri- 
que. 

La branche de rechauffage 18 presente une conf igfuration en U 
limitee par une parol incurvee 24 raccordee, d'une part, a 
1* embout d* entree 12 et, d' autre part, a une butee 26. 

Une cloison 28 est disposee a I'interieur de la poche ainsi 
formee pour y definir une circulation en U. La branche de 
transmission d'air froid 16 s*etend de faqpon directe entre 
les deux extremites de la branche en U. La branche 18 
communique avec la branche 16 par une entree 30 et par une 
sortie 32. A 1 • interieur de la branche 18 est prevu un 
echangeur de chaleur 34 propre a assurer le rechauffage de 
I'air circulant dans la branche 18. L' echangeur 34 est, par 
exemple, alimente en permanence par le fluide de refroidisse- 
ment du moteur du vehicule. 
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Le dispositif comprend en outre un volet de mixage 36 monte 
a rotation autour d'un axe 38 et dispose a la jonction de la 
conduite d- entree 14 et des branches 16 et 18 pour faire 
varier la repartition, entre ces deux branches, du debit 
5 d'air arrivant par la conduite d'entree 14 et. par conse- 
quent, la temperature de I'air en sortie des branches 16 et 
18. Ces dernieres communiquent entre elles, a leur sortie, 
par une zone de mixage 40 destinee a assurer le melange 
provenant de la branche 16 et de I'air chaud provenant de la 
10 branche 18 pour desservir diff6rentes bouches de sortie. 

Le dispositif comprend en outre une bouche de d6givrage 42 
contr616e par un premier volet 44 monte a pivotement autour 
d'un axe 46 et venant cooperer k frottement avec 1' inter ieur 
15 de la parol 22 et I'interieur d'une parol cylindrique 48. 

De plus, le dispositif comprend des aerateurs 50 places au 
niveau de la planche de bord et controles chacun par un 
second volet 52 monte a rotation autour d'un axe 54 parallele 
20 a 1' axe 46. L- une des extremites du volet 52 est propre a 
cooperer a etancheite avec I'intSrieur d'une parol incurvSe 
56 se raccordant a la parol 48 par un tron?on de parol 58. 
Cette mSme extremite du volet 52 est propre a venir en appui 
sur la but6e 26. L' autre extremity du volet 52 est propre a 
25 coop6rer a 6tanch6ite avec une portion de parol cylindrique 
60 qui se raccorde a une parol 62 pour former un conduit 64 
desservant des bouches 66 en partie inf6rieure de I'habita- 
cle. 

30 Le dispositif comprend en outre un conduit 68 controle, en 
meme temps que les aerateurs 50, par le volet 52 et desser- 
vant des bouches 70 menant, par exemple, aux places arriere 
de I'habitacle. 

35 Le volet 52 permet ainsi de contr61er la distribution de 
I'air, soit vers les bouches 66, soit simultanement vers les 
bouches 50 et 70. 
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Conune on le voit sur la figure 1, la bouche de degivrage 42 
pent alimenter deux buses differentes 42A et 42B dont I'une 
peut servir par exemple au degivrage/desembuage du pare-brise 
et 1 * autre au degivrage/desembuage des glaces laterales • 

5 

Le dispositif coinprend en outre une canalisation directe 72 
ayant une entree 74 penetrant en partie dans la sortie 32 de 
la branche de rechauffage d'air 18 et une sortie 76 dSbou- 
chant au voisinage de la bouche de degivrage 42, de maniere 
10 a melanger de l*air chaud provenant de la branche de rechauf- 
fage d'air avec de I'air mixe provenant de la zone de mixage. 

La sortie 32 de la branche de rechauffage d'air 18 a une 
forme rectangulaire et 1 'entree 74 de la canalisation 72 est 
15 placee au centre de la sortie 32. Cette entree 74 possede une 
section generalement rectangulaire de meme largeur que la 
sortie 32, mais de longueur plus faible. 

II en resulte qu'une partie de I'air chaud provenant de la 
20 sortie 32 peut Stre envoye vers la sortie 76 via la canalisa- 
tion directe 72 qui joue ainsi le role d'une cheminee. 

Le reste de I'air provenant de la sortie 72 s'ecoule des deux 
cotes de la canalisation 72 pour parvenir vers la zone de 
25 mixage 40. 

Comme on le voit plus particulierement sur la figure 2, la 
canalisation directe 72 comprend un conduit 78 de section 
transversale rectangulaire non constante auguel se rattachent 
30 transversalement deux repartiteurs tubulaires 80 situes dans 
le prolongement I'un de 1' autre. Chacun de ces repartiteurs 
a, dans 1' exemple, une section generale circulaire et possede 
une fente transversale 82, ces deux fentes constituant 
ensemble la sortie 76 de la canalisation 72. 

35 

La sortie 76 (fentes 82) est situee adjacente au tron9on de 
parol 20 delimitant la branche de transmission d'air froid, 
ce tron^on etant situe sensiblement a 1 'oppose de la sortie 
32 de la branche de rechauffage d'air. 
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Le trongon de paroi 20 s'etend entre la conduite d'entree 
d'air froid 14 et un conduit 84 menant a la bouche de 
degivrage 42. 

5 co«e on peut le voir, le tron^on de parol ^^ - 
.videmenr 86 propre » recevolr la sortie 76. = -""-''"'^t^ 
deux prolongements tubulaires 80 de la canalisation direc 
te 78 cet evide„ent 86 pos=ede une forme homologue de celle 
aes deux r.partiteurs tubulalres. c'est-i-dire la forme d'une 

10 enveloppe cylindrique s'appuyant sur u„ arc de cercle. 

deux fente= 82 qui constituent la sortie 76 d^bouchent le 
Ton, du tron^n de parol 20. du c6t* oppos4 4 l"-""^;'- 
fro!d 14. c-est-»-dlre vers le conduit 84 menant a la bouch. 

15 de degivrage 42. 

II en r^sulte que le flux d'air chaud sortant de la canalisa- 
tion 72 vlent centre une des parois du conduit 84. 
le flux d'air chaud provenant d. la conduite de rechauff.ge 
20 d'air (sans passer par la canalisation 72) vlent centre 
1' autre c6te du conduit 84. 

Entre ces deux flux d'air chaud circule le flux d'alr froid 
provenant de I'entrie d'air froid 14. 

" on obtient ainsi une stratification de trois flux : un f lv» 
a'air Chaud C. un flux d'air froid r et - ^^^^ 

^ -».«>.4-<»r.iT- un flux d'air melange a tempera 
c ce aui permet d'obtenir un ixux u oj. 

t^rhomogLe et sup4rieure a celle obtenue avec 1. disposi- 
30 tif du Brevet frangais precite. 

Dans la forme de realisation de la figure 1. les volets 44 et 
sa sont represent., tous deux dans la position d^^-rage 
dans laquelle tout I 'air est envoy, vers la "o-^; 
1» vers le, buses 42* et 428. L. volet de mixage 36 -l"' 
avantageusement situ, dans une position dans laquelle 1. 
branche de transmission d'air froid est fermee. 
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Les volets 44 et 52 peuvent, de fagon en soi connue, prendre 
d'autres positions, a savoir : position PD (pieds + degivra^ 
ge), position P (pieds), position BL (position dite "bi- 
level" ou a deux niveaux de temperature : ventilation et 
5 pieds), position V (ventilation). 

Conune on peut le voir sur la figure 3, le volet de mixage 36 
comprend deux parties gSnSralement rectangulaires 36A et 36B 
disposees de part et d* autre de l*2Lxe 38. La partie 36A est 
10 propre a venir obturer plus ou moins 1 'entree 30 de la 
branche 18, tandis que la partie 36B est propre a obturer 
plus ou moins la sortie de la branche 18. La partie 36B 
comporte une decoupe 88 de forme generale rectangulaire 
propre a livrer passage au conduit 78 de la canalisation 72. 

15 



BNSDOCID: <FR ^27i087eAlJ_> 



2710878 



1. - Dispositif de chauffage et de ventilation de I'habitacle 
d*un vehicule automobile « comprenant une conduite d' entree 

5 d'airNfroid (14), une branche de transmission d'air froid 
(16) alimentee par la conduite d'entree d'air froid, une 
branche de rechauffage d'air (18) alimentee par la conduite 
d'entree d'air froid et contenant un echangeur de chaleur 
(34), les deux branches precitees (16,18) communiq[uant entre 

10 elles par \ine zone de mixage (40) desservant respect ivement 
une bouche de degivrage (42), des a^rateurs (50) au niveau de 
la planche de bord et des bouches (66) en partle inf^rieure 
de l*habitacle, un volet de mixage (36) dispose a la jonction 
de la conduite d'entree (14) et les deux branches pr^cit^es 

15 (16,18) pour faire varier la repartition entre ces deux 
branches du debit d'air arrivant par la conduite d'entree et 
par consequent la temperature de 1 ' air dans la zone de mixage 
(40), ainsi qu'une canalisation directe (72) dont 1' entree 
(74) penetre en partie dans la sortie (32) de la branche de 

20 rechauffage d'air (18) et dont la sortie (76) debouche au 
voisinage de la bouche de degivrage (42), 

caracterise en ce que la sortie (76) de la canalisation 
directe (72) est situee adjacente a xm trongon de parol (20) 
25 delimitant la branche de transmission d'air froid (16) et 
situee sensiblement a 1' oppose de la sortie (32) de la 
branche de rechauffage d'air (18). 

2. - Dispositif selon la revendication 1, caracterise en ce 
30 que le trongon de paroi (20) s'etend entre la conduite 

d'entree d'air froid (14) et une conduite (84) menant a la 
bouche de degivrage (42) du pare-brise. 

3. - Dispositif selon I'une des revendications 1 et 2, 
35 caracterise en ce que le tron9on de paroi (22) comporte un 

evidement (86) propre a recevoir la sortie de la canalisation 
directe (72) . 
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1 a 3, dans 



4 - Dispositif selon I'une des revendications 
lequel la canalisation directe (72) comporte deux repartx- 
teurs tubulaires (80) situes dans le prolongement 1 un de 
1- autre et s'etendant transversalement a la canalisatxon tout 
5 en menageant chacun une fente longitudinale (82) 

d-air, caracterise en ce que les deux r.partxteurs tubulaxres 
C80) sont regus dans I'evidement (86) du trongon de parox 
(20) . 

LO 5 - Dispositif selon la revendication 4, dans lequel les deux 
repartiteurs tubulaires (80) sont de conf iguratxon generale 
repartxTieuts. ^x^*„a en ce aue I'evidement 

(86) du tron?on de parol (20) presenM 

enveloppe cylindriqae s'appuyant sur un arc de cerde. 

6 - Dispositif selon I'une des revendications 4 et 5. 
Lraot/ris* en ce que les fentes longitudinales respectxves 
Tsrles 'L" .par' Iteurs tubulaires ,eo) d.^uchent le Ion, 
lu trtn^n de pLol (20), du cat. dlrlg. vers la ^uCe de 
20 degivrage (42). 
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